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矿用斜井人车是倾斜井巷运送人员的主要运输工具 ， 它的应用涉及煤矿 、 金属和非金属矿等多个领

域 ， 因此 ， 本标准针对 MT 3 8 8 一 19 9 5 在执行过程中的实际情况 ， 依据 GB/T l. 1 、 GB/T l. 2 标准规范的

要求做了补充完善 。

将 “ 闭锁绳余绳长度 ” 改为 “ 跑车距离 ” ，

增加了目次部分 ；

增加了前言部分 ；

增加斜井人车的规格型号表示方法 。

本标准为强制性标准 。

本标准从实施之日起 ， 代替 MT 388 一 1995 。

本标准由中国煤炭工业协会科技发展部提出 。

本标准由煤炭行业煤矿安全标准化技术委员会归口 。

本标准起草单位 ： 煤炭科学研究总院分顺分院 。

本标准主要起草人 ： 齐占平 、 瞿慧 、 刘德君 。
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矿用斜井人车技术条件

范围

本标准规定了煤矿用斜井人车 （ 以下简称人车 ） 的规格型号 、 技术要求 、 试验方法 、 检验规则 、 标志 、

包装和运输 。

本标准适用于煤矿 、 金属和非金属等矿山用运行速度不超过 5 m/s 的抱轨式和插爪式人车 。

抱轨式人车适用于木轨枕 、 水泥轨枕和整体道床 ， 倾角 10 。 、 40 。 的斜井 （ 巷 ） 。 不适用于有煤尘和可

燃气爆炸危险的回风斜井 （ 巷 ） 。

插爪式人车适用于木轨枕 ， 倾角为 10 。 、 30 。 的斜井 （ 巷 ） 。

2 规范性引用文件

下列文件中的条款通过本标准的引用而成为本标准的条款 。 凡是注日期的引用文件 ， 其随后所有

的修改单 （ 不包括勘误的内容 ） 或修订版均不适用于本标准 ， 然而 ， 鼓励根据本标准达成协议的各方研究

是否可使用这些文件的最新版本 。 凡是不注日期的引用文件 ， 其最新版本适用于本标准 。

GB/T 2 2 8

GB/T 2 2 9

GB/T 2 3 0

GB/T 1184

GB 1239 · 4

GB/T 1804

金属材料室温拉伸试验方法

金属夏比缺口冲击试验方法

金属洛氏硬度试验第一部分实验方法

形状和位置公差未注公差的规定

热卷圆柱螺旋弹簧技术条件

一般公差线性公差的规定

GB 2 9 7 5 钢材力学及工艺性能试验取样规定

GB/T 4 6 9 5 窄轨机车车辆车轮踏面形状与尺寸

MT 244 · 1 煤矿窄轨车辆连接件 连接链

超声检测

磁粉检测

渗透检测

3

JB/T 4730 · 3

JB/T 4 7 3 0 · 4

JB/T 4730 · 5

术语

承压设备无损检测

承压设备无损检测

承压设备无损检测

头车 master car

与提升钢丝绳相连接的那节车 。

主牵引杆 main drawing stick

头车与钢丝绳相连接的牵引杆 。

撞块距离 striking distance

开动机构上的撞块 （ 撞铁 ） 与制动装置上的拨叉间的距离 。

空行程时间 time of idle travel

从开动机构开始动作至抱爪接触钢轨 （ 或插爪落到底 ） 的时间 。

1
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抓捕角度 catching angle

抱轨式人车的抱爪落下抱钢轨后 ， 抱爪与钢轨顶面的夹角 。

制动力 barking effort

人车制动时 ， 缓冲装置产生的阻力值 。

刁 \ 型人车 small-size manriding car

牵引力小于 40 kN 、 最大运行速度不超过 3 · 5 m/s 的人车 。

4

5

规格型号

X

要求

R 囗 囗一囗 / 囗

牵引力 ， 10 × 囗 kN

轨距 (mm) ： 6 代表 600 ；

7 代表 762 ；

9 代表 900

每节车乘人数 ， 人

制动器抓捕方式 ： C 插爪式 ， B 抱轨式

斜井

5 · 1 一般要求

5 · l. 1 人车应符合本标准的要求 ， 并应按照经规定程序批准的图样和技术文件制造 。

5 · 1 · 2 人车主要零件 （ 牵引杆及其销轴 、 开动弹簧 、 制动弹簧 、 抱爪 、 楔形箱 、 牙片 、 插爪 、 切割爪和连接件

等 ） 的材料应有生产厂的合格证明书 ， 并经检验合格后方可使用 。

5 · 1 · 3 外协件 、 外购件应有合格证明书 ， 并经检验合格后方可装配使用 。

5 · 1 · 4 机械加工件图样上 ， 凡未注明公差的尺寸 ， 均按 GB/T 1804 中规定的 IT13 级精度制造 ， 凡未注

明形位公差的部位 ， 均按 GB/T 1184 中规定的 C 级制造 。

5 · 2 主要零部件要求

5 · 2 · 1 开动弹簧和制动弹簧 ：

弹簧的材料应选用 60Si2Mn 或 60Si2 MnA ；

将弹簧成品在试验负荷下压缩 3 次后 ， 其永久变形不应大于自由高度的 0 · 5 ％ 。 弹簧的试验负

荷按 GB 1239 · 4 的规定计算 ；

在工作负荷下 ， 弹簧的变形量应在试验负荷下变形量的 20 ％ 、 80 ％ 之间 ；

工作负荷时弹簧高度的极限偏差值为 ： ± （ 1.5 + 工作负荷时计算变形量的 3 ％ ） mm ；

制动弹簧的工作负荷不应小于 3 · 2 kN 。

主牵引杆及其销轴 、 抱爪和楔形箱材质的机械性能不应低于 ：5 · 2 · 2

5 · 2 · 3

2

= 600 MPa A k 一 48 J （ 或 a k 一 0 · 6 MJ/m ）

主牵引杆及其销轴 、 抱爪和楔形箱应经超声波探伤和渗透探伤或磁粉探伤检查 ， 检验结果应分别
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符合 JB/T 4730 · 3 和 JB/T 4730 · 5 或 JB/T 4730 · 4 的规定 。

5 · 2 · 4 抱爪与楔形箱应经静载荷试验 ， 试验载荷为其承受的最大制动力的 3 、 4 倍 。 试验后抱爪与楔形

箱不应产生永久变形 。

5 · 2 · 5 除小型人车之外 ， 抱爪均应镶活牙片 。 整体抱爪或牙片的齿部硬度应为 HRC52 、 58 。

5 · 2 · 6 缓冲器 ：

a) 缓冲器的阻力值应经过标定 。 在使用制动力范围内 ， 两台缓冲器的阻力值相差不应大于 15 ％ 。

b) 标定后 ， 零件应无永久变形或损坏 ， 夹绳器处钢丝绳应无抽动 。

5 · 2 · 7 缓冲钢丝绳应是圆股 、 点接触 、 交互捻钢丝绳 。 推荐采用 6 × 3 7 + IFC 钢丝绳 。 当钢丝绳的结构 、

直径改变时应重新标定缓冲器的阻力值 。

5 ， 2 ， 8 缓冲木应采用红松制作 。 在切割长度和深度范围内不应有影响阻力值的裂纹 、 栉子等缺陷 ， 最大

切割深度不应超过 40 mm ； 也可采用切割阻力值稳定的其他材料制作 ， 但其阻力值应经过标定 。

5 · 2 · 9 车轮踏面形状和尺寸应符合 GB/T 46 9 5 的规定 。

5 · 2 · 10 连接装置 （ 包括链环 、 钩环 、 连板 、 销轴或其他连接件 ） 应经拉伸试验 ， 其最小破断力不应小于其

最大静载荷的 13 倍 。

5 · 2 · 11 当两节车之间采用中间牵引时 ， 应设置保险链 。 其最小破断拉力不应小于其最大静载荷的

13 倍 。 当采用双链牵引时 ， 每条链子的最小破断拉力均不应小于其最大静载荷的 13 倍 。 牵引链应符合

MT 244 · 1 的规定 。

5 · 2 · 12 离心限速器的弹簧应符合下列规定 ：

a) 在试验负荷下 ， 弹簧经 5 次拉伸 （ 或压缩后 ） 应无残余变形 ；

b) 给定长度时弹簧负荷的偏差不应大于 ± 0 · 06P （ P 为给定长度下弹簧负荷的计算值 ） 。

5 · 2 · 13 限速器应进行标定 ， 在限速范围内应开动灵活 ， 动作速度的偏差不应大于 ± 5 ％ 。 标定结果应注

明在限速器的铭牌上 。

5 · 3 整机要求

5 · 3 · 1 主牵引杆移动量的偏差不应大于 ± 5 mmo 主牵引杆的偏转角不应大于 3 。 。

5 · 3 · 2 抱爪与楔形箱的横向移动应灵活 ， 实测移动量应在 20 、 30 范围内 抱爪和楔形箱的横向移

动量应一致 。 在运行位置时 ， 抱爪应能张开至最大角度 。

5 · 3 · 3 抱爪落下后 ， 牙片 （ 或抱爪的牙面 ） 的一端应咬住钢轨头侧面的全高 ， 另一端应咬住不小于钢轨头

侧面高度的 2 / 3 。

5 · 3 · 4 抱爪的初始捕角度不应超过 75 。 。

5 · 3 · 5 插爪落下后 ， 其尖端低于枕木上平面的距离不应小于 7 0 mmo

5 · 3 · 6 抱爪或插爪的定位装置应符合如下要求 ： 卡爪 （ 或挂铁 ） 与支撑块 （ 或挡器 ） 应啮合紧密 ， 落爪后抬

起时应能恢复到位 ， 其啮合间隙不应大于 1 m m 。

5 · 3 · 7 两侧落爪同步要求如下 ：

a) 抱轨式人车两侧抱爪的抓捕角度相差不应大于 5 。 ，

b) 插爪式人车两侧插爪的落爪时间差不应大于 0 · 03 。

5 · 3 · 8 手动落闸机构的把手应设在列车行驶方向的第一节车内的第一排座位处 。 用手扳动把手时 ， 列

车的每节车均应能迅速 、 可靠地落爪 。

5 · 3 · 9 平道闭锁 （ 限位器 ） 应符合下列要求 ：

b)

5 · 3 ， 1 0

当人车进人小于 10 。 的倾斜线路时 ， 能防止制动装置动作 ； 当人车进人大于 10 。 的倾斜线路时 ，

应能自动复位 。

在运行状态下 ， 不应妨碍开动机构的动作 ， 挡爪式平道闭锁的拨叉应垂直于牵引杆 。

限位距离的偏差不应大于 ± 5 m m 。

制动架与人车底架的相对滑动应灵活 、 无卡阻 。 其最大相对滑动距离的偏差不应大于

3
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± 20 m m

5 · 3 · 11 两侧切割爪的高度差不应大于 1 mm ； 两侧切割深度的差值不应大于 2 mm ； 两侧缓冲木的前端

与切割爪的距离相差不应大于 10 m m

5 · 3 · 12 转向轮对相对于人车底架的回转角度在水平和垂直平面内均不应小于 10 。 。

5 · 3 · 13 轮缘距的偏差不应大于 ± 2 m m 。

5 · 3 · 14 人车的牵引高度的偏差不应大于 ± 3 mmo 人车的牵引中心线应对称于车体底架的纵向中心

面 ， 其对称度不应大于 4 mmo

5 · 3 · 15 双链牵引时 ， 两侧牵引链应同时受力 。

5 · 3 · 16 按设计要求组成的列车 ， 松绳试验时 ， 其各节车应同时或顺序落爪 。

5 · 3 · 17 列车零速脱钩试验时 ， 各部动作应正常到位 ， 各节车均应落爪制动 。

5 · 3 · 18 开动的空行程时间 ： 抱轨式人车不应大于 0 · 2 ； 插爪式人车不应大于 0 · 3 s 。 限速器开动的空行

程时间不应大于 0 · 3 s 。

5 · 3 · 19 列车空载 、 满载全速动载荷试验时 ， 抱轨式人车的抱爪应可靠地抓住钢轨 ； 插爪式人车的插爪应

可靠地插人枕木或道床 。

5 · 3 · 20 在同一制动阻力下 ， 空载人车的平均制动减速度不应大于 30 m / s2 ； 满载人车的平均制动减速度

不应小于 10 m/s2

5 · 3 · 21 制动时 ， 列车的各节车应能同时落爪或顺序落爪 。

5 · 3 · 22 制动后恢复时 ， 制动架应能恢复到位 。

5 · 3 · 23 动载荷试验后 ， 各零 、 部件不应有裂纹 、 变形 、 开焊等缺陷 ， 牙片不应碎裂 。

5 · 3 · 24 列车应能通过设计最小曲率半径的弯道 。

5 · 4 设计要求

5 · 4 · 1

f)

5 · 4 · 2

5 · 4 · 3

5 · 4 · 4

5 · 4 · 5

5 · 4 · 6

车体 ：

车厢顶棚 、 前后壁板的钢板厚度不应大于 2 m m ；

头车的前 、 后壁应开设瞭望窗口 ， 挂车的前壁 （ 下行方向为前 ） 也应开设瞭望窗口 ；

车厢应能运送载有伤员的担架 ；

座位的两侧应装有防护扶手 ， 两侧人员人口处应设置保护乘员的防护链或防护栏杆 。 双钩提

升时 ， 两列车相邻侧应装设防护网 ；

车厢内不应有足以碰伤人员的边 、 角和凸出物 ；

车底应用木板或花纹钢板封住 ；

两相邻座位同名零件之间的距离不应小于 600 mm ， 沿车厢长度方向不应小于 720 mm ， 人均占

有宽度不应小于 400 m m 。

牵引杆及其销轴按最大静载荷和材料的抗拉强度计算 ， 安全系数不应小于 13 。

开动弹簧的工作负荷应为空载列车重力沿斜坡方向的分力的 0 · 3 、 0 · 5 倍 。

抱爪 、 楔形箱 、 插爪和切割爪的安全系数按动载荷和材料的屈服强度计算不应小于 2 。

缓冲钢丝绳的安全系数按其承受的动载荷和钢丝破断拉力总和计算不应小于 3 ； 按静载荷和钢丝

破断拉力总和计算不应小于 6 。 动载荷应乘以 1.2 的弯曲和载荷不均匀系数 。

人车的最大缓冲距离 （ 即制动架相对于车体底架的最大滑动距离 ） 应与人车的设计最大运行速度

和人车的设计最小制动减速度相适应 。

5 · 4 · 7 制动架与车体底架之间的横向和上下间隙应在 2 、 5 mm 范围内 。

5 · 4 · 8 缓冲器的制动阻力应有不小于 50 ％ 的储备 ， 使用的制动阻力不应在制动阻力急剧变化的区域内 。

5 · 4 · 9 两节车之间的支撑限位装置应能满足人车制动同步和通过弯道能力的要求 。 在斜坡道上 ， 能使

两节车之间的距离增加或缩小的间隙量不应超过 5 mm ， 必要时 ， 其长度应可调 。

5 · 4 · 10 撞块的位置应可调 ， 定位应牢固 ， 并有放松措施 。

4
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行走部分的轮对应设有减震装置 。

除小型人车和特殊使用条件的小车外 ， 人车的头车数不应少于两节

人车应造型美观 ， 乘坐舒适 ， 便于检修和维护 。

人车的使用寿命不少于 5 。

列车的前 、 后端应装设照明灯 。

试验方法

尺寸的测量用下列量具进行 ：

a) 分度值为 1 m 的钢卷尺和钢直尺 ；

b) 分度值为 0 · 02 m m 的游标卡尺 ，

c) 千分尺 。

试验用各种试验机或专用试验装置的准确度不应低于 ± 1 ％ 。

开动弹簧和制动弹簧性能试验 ：

试验应在最小分度不大于 0 彐 kN 的弹簧试验机或材料试验机上进行 ， 弹簧的试验方法按 GB 1239 · 4

的规定进行 。

6 · 4 材料的机械性能试验 ：

材料的拉伸试验按 GB/T 228 进行 ； 材料的冲击试验按 GB/T 229 进行 。

6 · 5 探伤检验 ：

超声波探伤按 JB/T 4730 · 3 进行 ； 渗透探伤按 JB/T 4730 · 5 进行 ； 磁粉探伤按 JB/T 4730 · 4 进行 。

6 · 6 抱爪和楔形箱的静载荷试验在最小分度值不大于 2 kN 的材料试验机或专用试验装置上进行 。 试

验前应测量抱爪和楔形箱的尺寸 ， 首先缓慢加载 ， 抱爪夹紧钢轨后再快速加载至试验负荷 。 保持负荷不

少于 10 min ， 卸载后 2 h ， 检查 、 测量抱爪和楔形箱有无永久变形或损坏 。

6 · 7 硬度测量 ·

按 GB/T 230 测量抱爪或牙片的齿部硬度 ， 测量点数不少于 4 个 。

6 · 8 缓冲钢丝绳的检查 ：

用游标卡尺测量缓冲钢丝绳的直径 ， 同时检查钢丝绳的结构与捻法 。

6 · 9 缓冲器的阻力值标定 ：

阻力值的标定在材料试验机或专用试验装置上进行试验机的最小分度值不应大于 1 kN 。 试验前

按坡度范围和相应的组列节数确定制动力的范围 。 试验时 ， 在此制动力范围内滑块每次调 2 mm ， 记录

相对应的阻力值 ， 一直试验到每台缓冲器最大制动力的 1.5 倍为止 。 试验后检查零件有无变形 、 损坏 ， 夹

绳器处钢丝绳有无抽动 。

6 · 1 0 车轮踏面形状和尺寸用样板检查 。

6 · 1 1 连接装置 、 牵引链和保险链的拉伸试验 ：

连接装置 、 牵引链和保险链的拉伸试验在最小分度值不大于 4 kN 的材料试验机上进行 。 试验负荷

达到其承受的最大静载荷的 13 倍而未破坏 ， 可终止试验 。

6 · 1 2 限速器的弹簧试验 ：

限速器的弹簧性能在分度值不大于 0 · 01 kN 的弹簧试验机上进行 。 加载至试验负荷后卸载 ， 连续试

验 5 次 。 测量第 4 次和第 5 次试验负荷下的弹簧高度 。 然后进行弹簧的负荷和变形试验 ， 在弹簧的工作

负荷范围内的标定点不少于 3 个 ， 试验次数为 2 次 。

6 · 1 3 限速器的标定 ：

限速器的标定应在可调速的试验装置上进行 ， 用准确度不低于 ± 1 r/min 的转速表测量限速器的转

数 。 每个速度的测量次数不少于 2 次 ， 记录弹簧的调整长度与相应的动作速度 。 在限速范围内的标定

点不少于 3

5
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6 · 1 4 单节车的试验 ：

6 · 1 4 · 1 将主牵引杆偏转至极限位置 ， 用角度尺检查主牵引杆平面与车端盖板的夹角 。

6 · 14 · 2 推 、 拉楔形箱至极限位置 ， 检查其横向移动是否灵活 ， 测量其最大移动量 。 目测检查抱爪的张开

程度 。

6 · 14 · 3 将车的前端吊起至后拉杆接触地面为止 ， 然后在制动架两侧同时加力 ， 使制动架沿底架滑动到

最大距离 ， 测量此距离 。

6 · 14 · 4 使抱爪 （ 或插爪 ） 落下 ， 然后将抱爪 （ 或插爪 ） 抬起复位 。 检查啮合是否到位 ， 用塞尺测量啮合

间隙 。

6 · 14 · 5 将车吊起 ， 在平行底架平面和垂直底架平面之内 ， 将转向架转至极限位置 ， 测量转向架与底架的

相对位置尺寸 ， 计算出回转角度 。

6 · 14 · 6 用样板检查轮对的轮缘距 。

6 · 14 · 7 将空载人车放置在平直轨道上 。 以制动架的上平面为基准测量两侧切割爪的高度 。 以底架槽

钢上平面为准测量两侧缓冲木的切割深度 。

6 · 14 · 8 牵引高度的检查在人车的两端测量从钢轨顶面至前 、 后拉杆中心距离 。

6 · 14 · 9 牵引中心线对称度在人车的两端测量底架外槽钢至前 、 后拉杆中心的距离 。

6 · 1 5 组列试验 ：

在斜坡轨道上 ， 将两节人车组列 ， 将头车锁住 ， 用绞车将主牵引杆拉出到位 ， 调整好各节车的撞块距

离和开动弹簧的尺寸 。 然后做如下检查和试验项目 。

6 · 1 5 · 1 用绞车使开动 （ 联动 ） 机构前后移动 ， 检查是否灵活 ， 有无卡阻 。 检查各节车的后拉杆是否到位 ，

测量其最大移动量 。

6 · 15 · 2 将平道闭锁的限位板 （ 或挡爪 ） 落下 ， 放松提升钢丝绳 ， 在弹簧驱动下 ， 开动机构向前移动 ， 检查

在规定的距离内是否能挡住开动机构不再后退 。 开动绞车 ， 在开动机构恢复原位的过程中 ， 检查平道闭

锁的限位板 （ 或挡爪 ） 是否能自动抬起复位 。 试验不少于 2 次 。

同时测量限位距离 ， 对于挡爪式限位装置还应目测检查拨叉是否垂直牵引杆 。

6 · 15 · 3 用手扳动手动装置把手 ， 检查手动落爪是否灵活 、 可靠 。 试验次数不少于 2 次 。

6 · 15 · 4 双链牵引时 ， 用手检查两侧链子是否一条受力 ， 一条不受力 。

6 · 15 · 5 松绳试验 ：

开动绞车 ， 放松提升钢丝绳 ， 开动机构向前移动 。 目测各节车是否同时落爪或顺序落爪 。

6 · 15 · 6 零速脱钩试验 ：

试验条件同 6 · 15 。 在提升钢丝绳与主牵引杆之间装上脱钩装置 ， 将主牵引杆提位到位 。 卸下锁住

头车的绳套 （ 或其他锁紧物 ） 。 调整好各节车的撞块距离 ， 开动弹簧的长度和缓冲器的制动阻力 。 然后

打开脱勾装置 ， 使开动机构动作 。

检查各节车是否全部落爪制动 ；

用分度值不大于 0 · 01 s 的电秒表测量开动的空行程时间 （ 在头车测量 ） ， 测量次数不少于 3 次 ；

用角度尺测量抱轨式人车每节车两对抱爪的抓捕角度 （ 在抱爪的后部测量 ） ， 用电秒表测量每

节车两个插爪的落爪时间差 ，

测量抱爪或牙片咬住钢轨头侧面的高度 ， 测量插爪尖端低于枕木上平面的距离 （ 插爪要落到

注 ： 在不具备试验斜坡的条件下 ， 6 · 15 彐 、 6 彐 5 4 中各项检查与试验也可在水平轨道上进行 。 此时应将列车的头车

和尾车拉紧固定 ， 用手动葫芦代替绞车 。

6 · 15 · 7 全速空载 、 满载动载荷试验 ：

在斜坡轨道上 ， 利用脱钩器使列车与提升钢丝绳脱离 。 列车沿斜坡自由下跑 ， 达到预定的试验速度

后 ， 用控制速度闭锁器开动 ， 或者用限速器开动 ， 使人车落爪制动 。

6
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6 · 15 · 7 · 1 试验前应调整好撞块距离 、 弹簧的工作负荷和缓冲器的制动阻力 ， 缓冲器的制动阻力按满载

人员 （ 每人按 7 0 (g) 调整 。

a) 抱轨式人车每台缓冲器制动阻力按公式 （ D 计算 ：

Ft

l. 2 × 277

式中 ：

F

Ft

1.2

每台缓冲器的制动阻力 ， kN ；

列车总的制动阻力 ， kN ；

一一一一歹刂车的头车数 ；

附加阻力系数 。

插爪式人车的缓冲木切割深度参照使用说明书调整 。

6 · 15 · 7 · 2 试验速度用跑车距离控制时 ， 跑车距离按公式 （ 2 ） 计算 ：

式中 ：

L

g

2g (sina 囝 。 cosa ）

跑车距离 ， m ；

人车的试验速度 ， m ；

斜坡轨道的倾角 ；

人车运行阻力系数 ， 取仞一 0 · 015 、 0 · 02 ；

重力的加速度 ， 取 g 一 9 · 8 m/s2

6 · 15 · 7 · 3 试验前应做好测量标记 ， 人车的脱钩位置以头车后轮的中心为准 ， 在钢轨上划出标记 。 抓捕

制动位置也以每节车的后轮中心为准在钢轨上划出标记 ， 对于插爪式人车应在钢轨和枕木上划出对应

的标记 。

6 · 15 · 7 · 4 每次试验后测量各节车制动架相对于人车底架的滑动距离 ， 插爪式人车还应测量枕木的移动

距离 。 检查各节车的落爪情况 ， 测量相邻两节人车制动架的距离 。

6 · 15 · 7 · 5

6 · 15 · 7 · 6

6 · 15 · 7 · 7

6 · 15 · 7 · 8

式中 ：

L

L

测量之后连接提升钢丝绳与主牵引杆恢复人车至运行状态 。 检查制动架是否恢复到原位 。

空载 、 满载全速动载荷试验各进行 2 次 。

动载荷试验后 ， 应检查各零 、 部件有无裂纹 、 变形 、 开焊等缺陷 ， 牙片是否碎裂 。

人车的平均制动减速度以缓冲距离为准 ， 按公式 （ 3 ） 计算 ：

（ Sina · cosa)g
L 3

人车的平均制动减速度 ， m s2 。

从脱钩开始至制动开始瞬间人车的下跑距离 ， 以头车为准测量 ， m ；

缓冲距离 ， m

（ 3 ）

对于抱轨式人车 ， 从头车脱钩位置钢轨上的标记量起 ， 到制动后头车后轮中心的距离 ， 减去头车制

动架的滑动距离 （ 制动后 ， 后轮不移动的人车不减 ） ； 对于插爪式人车 ， 从头车脱钩位置钢轨上的标记量

起 ， 到头车后轮中心的距离减去头车制动架的滑动距离和头车与头车插人枕木的滑移距离 。

抱轨式人车为各节车制动架滑动距离的平均值 ； 插爪式人车为各节车制动架滑动距离的平均值与

各节车插人枕木滑移距离平均值之和 。

6 · 15 · 7 · 9 装有限速器的人车的动载荷试验用限速器开动 。 至少有 2 次的试验速度应达到人车最大运

行速度的 l. 1 、 l. 2 倍 。 空行程时间以限速器开动的空行程时间为准 。

6 · 15 · 7 · 10 动载荷试验前应仔细检查轨距 、 轨型是否与人车的规格相符 ， 轨枕与道床是否符合要求 ， 脱

钩器和控制速度闭锁器是否灵活 、 可靠 ， 并应有安全措施 。

6 · 1 6 至少两节车组列进行通过弯道能力的检验 。

7
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7 检验规则

7 · 1 出厂检验

产品应经制造厂质量检验部门检验 ， 检验合格并签发合格证后方准出厂 。

7 · 1 · 2 出厂检验项目按表 1 规定进行 。

出厂检验
序号

10

11

12

14

16

19

20

22

24

25

28

2 9

31

32

技术要求章 、 条

5 · 2 彐

5 · 2 ， 2

5 · 2 ， 3

5 · 2 ． 4

5 · 2 ． 5

5 · 2 ． 6

5 · 2 · 7

5 · 2 ， 8

5 · 2 ． 9

5 ． 2 彐 0

5 · 2 彐 1

5 · 2 彐 2

5 ． 2 彐 3

5 · 3 彐

5 · 3 ． 2

5 · 3 ． 3

5 · 3 ， 4

5 · 3 ． 5

5 · 3 ． 6

5 · 3 ． 7

5 · 3 ． 8

5 · 3 ， 9

5 · 3 彐 0

5 ， 3 彐 1

5 · 3 彐 2

5 · 3 彐 3

5 · 3 彐 4

5 · 3 彐 5

5 ． 3 彐 6

5 · 3 彐 7

5 · 3 彐 8

5 · 3 彐 9

5 ． 3 ． 20

全检 抽检

人车类别
型式检验

抱轨式插爪式

O

O

O

O

插爪车无制动弹簧

插爪式无抱爪 、 楔形箱

插爪车无抱爪 、 楔形箱

两轴车无此项
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表 1 （ 续 ）

人车类别
型式检验序号

3 4

技术要求章 、 条

5 · 3 · 21

5 · 3 · 2 2

5 · 3 · 2 3

5 · 3 · 2 4

全检 抽检 抱轨式

O

插爪式

寻

” 表示不检 ； “ O ” 表示有此项检验 。注 ： “ 寻 ” 表示检验 ； '

7 · 2 型式检验

7 · 2 · 1 有下列情况之一时 ， 应进行型式检验 ：

新产品或老产品转厂生产的试制定型鉴定 ；

正常生产时每隔 3 年进行 1 次 ；

停止生产 2 年以上再次恢复生产时 ；

f)

正式生产后 ， 如结构 、 材料 、 工艺有较大改变 ， 可能影响产品性能时 ；

出厂检验结果与上次型式检验有较大差异时 ；

国家有关部门提出型式检验的要求时 。

7 · 2 · 2 型式检验项目按表 1 的规定进行 。

7 · 2 · 3 型式检验由国家认可的安全产品质量监督检验中心负责 。 人车经检验合格 ， 取得安全标志后 ， 方

准下井试验或生产 。

7 · 3 判定规则

7 · 3 · 1 表 1 中的 5 · 2 · 3 、 5 · 2 · 4 、 5 · 3 · 2 、 5 · 3 · 3 、 5 · 3 · 8 、 5 · 3 · 9 、 5 · 3 · 17 、 5 · 3 · 18 、 5 · 3 · 19 、 5 · 3 · 20 为关键项目 。 如有 1

项不合格 ， 则判该产品为不合格 。

7 · 3 · 2 表 1 中的 5 · 2 彐 、 5 · 2 · 2 、 5 · 2 · 5 、 5 · 2 · 6 、 5 · 2 · 7 、 5 · 2 · 10 、 5 · 2 · 11 、 5 · 2 · 12 、 5 · 2 · 13 、 5 · 3 · 1 、 5 · 3 · 4 、 5 · 3 · 5 、 5 · 3 · 6 、 5 ·

3 · 7 、 5 · 3 · 10 、 5 · 3 · 16 、 5 · 3 · 21 、 5 · 3 · 2 2 、 5 · 3 · 2 3 、 5 · 3 · 24 为主要项目 。 主要项目不合格应进行复验 ， 但允许复验

的项目数不超过 2 项 ， 再有 1 项不合格 ， 则判该产品为不合格 。

7 · 3 · 3 表 1 中的 5 · 2 · 8 、 5 · 2 · 9 、 5 · 3 · 11 、 5 · 3 · 12 、 5 · 3 彐 3 、 5 · 3 彐 4 、 5 · 3 彐 5 为次要项目 ， 次要项目不合格应进行复

验 ， 但允许复验的项目数不超过 3 项 ， 如再有 2 项不合格 ， 则判定产品为不合格 。

7 · 3 · 4 单项判定规则 ：

表 1 中的各项检验 ， 如有 1 件项或 1 台项不合格 ， 则判该项为不合格 。

对表 1 条款中有子项的项目 ， 如有 1 件子项不合格 ， 则判该件项或台项为不合格 。

7 · 4 抽样规定

7 · 4 · 1 型式检验的样品应由出厂检验合格的产品中随机抽取 。

7 · 4 · 2 型式检验的零 、 部件抽样数量应符合表 2 的规定 。

注 ： ． 机械性能检验的试样采用与零件同一批材料 ， 同等断面尺寸 、 同炉热处理的初加工毛坯按 GB 2975 的规定

取样 ；

O 抱爪楔形箱的静载荷试验只在首次检验时进行 。

7 · 4 · 3 整机检验抽取 1 列车的台 （ 节 ） 数 。 复验数量仍抽取 1 列车的台 （ 节 ） 数 。

7 · 4 · 4 关键项目的出厂检验应逐台 （ 或逐件 ） 进行 。

7 · 4 · 5 主要项目出厂检验的抽样数量应比表 2 中和 7 · 4 · 3 条规定的数量至少扩大 1 倍 。 但其中限速器

的标定应逐台进行 。

9
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检验项目

开动弹簧性能1

制动弹簧性能2

材料的机械性能3

探伤牵引杆和销轴

4

楔形箱

抱爪或牙片的硬度5

抱爪 、 楔形箱静载荷试验6

缓冲器阻力值标定 （ 包括缓冲钢丝绳和夹绳器 ）7

缓冲木8

连接装置8

牵引链 、 保险链9

限速器弹簧

限速器11

车轮踏面形状和尺寸12

8 标志 、 包装和运输

样品数量

拉伸 、 冲击各 2 个

1 对

1 组

2 组

2 组

1 台 （ 节 ）

复验样品数量

各 4 个

2 组

2 组

1 台 （ 节 ）

8 · 1

8 · 2

8 · 3

每节人车应在车厢前端 （ 或后端 ） 明显处固定产品铭牌 ， 并标明下列内容 ：

制造厂名称 ；

产品名称 、 型号 ；

主要技术参数 ；

产品编号 ；

出厂日期 。

应为用户提供下列文件 ：

a) 使用说明书 、 易损件明细 ；

b) 装箱单 ；

c) 产品合格证 。

人车发货时可不进行整体包装 ， 但应绑缚牢固 。 随机发运的工具和备件应包装成箱 ， 固定在车

厢内 。

8 · 4 人车应存放在贮车场 ， 未涂漆的加工面应涂以防锈油 。 发货时油漆如有脱落应重新涂漆 。


